
Geschwindigkeitsregime im Bestand

Anlage 1.1

70-100 km/h

50 km/h

30 km/h (tageszeitbezogen)

30 km/h

Wirtschaftsweg

verkehrsberuhigter Bereich

Zone 30

verkehrsberuhigter Bereich /
Fußgängerzone /
Zone 10

Gemarkungsgrenze

Legende

 Radverkehrskonzept Stadt Waldkirch

2067.345 2.12.2022 (Stand Erhebung Juli 2021)



Radwegeverbindungen im Bestand

RadROUTENPLANER BW

Elztalradweg

RS 6 - Hauptvariante 1 Waldkirch

RS 6 - Hauptvariante 2 Waldkirch

RS 6 - Hauptvariante 3 Waldkirch

RS 6 - Variante 4 (von Verwaltung Waldkirch präferiert)
Anlage 1.2

S-Bahn-Haltestelle

Bushaltestelle

Gemarkungsgrenze

Legende

 Radverkehrskonzept Stadt Waldkirch

2067.345 2.12.2022 (Stand Erhebung Juli 2021)



Art der Radverkehrsführung im Bestand

Lichtsignalanlage

Fußgängerüberweg

Querungshilfe

Gefälle

Anlage 1.3

stark befahrene Straße

Radverkehr im Mischverkehr
auf stark befahrener Straße

Radverkehr im Mischverkehr
auf mäßig befahrener Straße

getrennter Geh-/ Radweg

gemeinsamer Geh-/ Radweg

Gehweg mit Radfahrer frei

Radschutzstreifen

Wirtschaftsweg

Gemarkungsgrenze

Legende

 Radverkehrskonzept Stadt Waldkirch

2067.345 2.12.2022 (Stand Erhebung Juli 2021)



Bedeutende Verkehrsquellen und -ziele

Bushaltestelle

S-Bahn-Haltestelle

Bildungseinrichtung

Freizeit & Kultur

Gesundheit & Soziales

Mehrzweckhalle
Anlage 1.4

aktive Verfahren
Bauleitplanung

Einkaufen

öffentliche Einrichtung

Unternehmen

Gemarkungsgrenze

Legende

 Radverkehrskonzept Stadt Waldkirch

2067.345 2.12.2022 (Stand Erhebung Juli 2021)



Radabstellanlagen im Bestand

Anlage 1.5

X

unüberdacht

überdacht

kein Stellplatz

Art und Anzahl der
Abstellanlage unklar
(Privatgelände)

Anzahl Stellplätze mit...

1-10 Vorderradbügel

11-30 Vorderradbügel

31 und mehr Vorderradbügel

>200 Vorderradbügel

Verknüpfung von Varianten
kleinere Anzahl zu oberst)

1-10 Rahmenbügel

11-30 Rahmenbügel

31 und mehr Rahmenbügel

>200 Rahmenbügel

Gemarkungsgrenze

?

Legende

 Radverkehrskonzept Stadt Waldkirch

2067.345 2.12.2022 (Stand Erhebung Juli 2021)

?
?

?

?

?

X

X
X

X

X

XX
X

X

X

X

X
X

X

X

X

X

X



Netzlücken und Netzwiderstände 

LSA

FGÜ

Querungshilfe

Netzlücke / Netzwiderstand

Anlage 2.1

stark befahrene Straße

Radverkehr im Mischverkehr
auf stark befahrener Straße

Radverkehr im Mischverkehr
auf mäßig befahrener Straße

Radrouten Bestand

mögliche Trassenverläufe RS 6

Gemarkungsgrenze

Legende

 Radverkehrskonzept Stadt Waldkirch

2067.345 2.12.2022 (Stand Erhebung Juli 2021)



Hierarchische Netzkonzeption

RS 6 (Vorzugstrassee)

Hauptverbindung

Basisverbindung

Verdichtungsnetz

Anlage 3.1

aktive Verfahren Bauleitplanung

Gemarkungsgrenze

Legende

 Radverkehrskonzept Stadt Waldkirch

2067.345 2.12.2022 (Stand Erhebung Juli 2021)



Legende

 Radverkehrskonzept Stadt Waldkirch

2067.345 2.12.2022 (Stand Erhebung Juli 2021)

Legende

�� Maßnahme im Längsverkehr

���� Punktuelle Maßnahme

Flächige Maßnahme �U�R�W Maßnahme auf Hauptverbindungen

�J�U�•�Q Maßnahme auf Basisverbindungen

�E�O�D�X Maßnahme im Verdichtungsnetz

��

Maßnahmenübersicht

Anlage 3.2
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Projektnummer 2067.345

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

02.12.2022 Anlage 3.3 �±

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

1

1. Haupt - und Basisverbindung �± Kollnauer Straße, Am 
Elzufer, Kreuzstraße, Am Schießgrün, Rechenweg, 
Stadionweg (Fahrradzone)
Problematik: In unten gezeichnetem Gebiet wird der Radverkehr im Mischverkehr in einer Tempo 30 -Zone 
geführt. Diese Führungsform wird der heutigen und zukünftigen Nachfrage nicht gerecht. Insbesondere das 
nah gelegene Plangebiet «Elzschleife» wird im gezeichneten Bereich eine hohe Radverkehrsnachfrage 
erzeugen.

Handlungsempfehlung: Als Teil einer flächenhaften Verkehrsplanung bei geringer Bedeutung des Durch -
gangsverkehrs ist im unten gezeichneten Bereich eine Fahrradzone einzurichten (in Abstimmung mit ÖPNV -
Betreiber). Der Bereich umfasst auch Straßen abseits der Netzkonzeption. Inwiefern die Fahrradzone auf Am 
Elzufer bis zur Hauptstraße verlängert werden kann, ist zu prüfen; es gibt derzeit keine Aussagen zum 
Einbezug von Straßenabschnitten mit Einbahnregelung im Kfz -Verkehr in Fahrradzonen. Ggf. ist diese somit 
separat als Fahrradstraße auszuweisen (vgl. Maßnahme 21).

Im Gegensatz zu Fahrradstraßen können Fahrradzonen auch in Gebieten vorgesehen werden, bei denen mit 
einer hohen Radverkehrsdichte zu rechnen ist, der Radverkehr aber nicht die vorherrschende Verkehrsart sein 
muss.

Entlang des Rechenwegs sind Anlagen für den Fu ßverkehr zu schaffen.

Bei Fahrbahnbreiten bis 5,75m ist Parken unzulässig. Bei Fahrbahnbreiten von 5,75m bis 8,5m ist einseitiges, 
bei über 8,5m beidseitiges Längsparken möglich (Markierung der Stellplätze + Sicherheitstrennstreifen).

�x Erhöhung der Sicherheit für 
Radfahrer

�x Räumliche Bündelung der 
Radverkehre

�x Prüfung Erhalt 
Längsparkmöglichkeiten 
(insbesondere Kollnauer Straße)

Kommune



Projektnummer 2067.345

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

02.12.2022 Anlage 3.3 �±

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

2

2. Basisverbindung �± Beethovenstraße, Merklinstraße, 
Hindenburgstraße (Fahrradzone)

Problematik: Die Beethovenstra ße, Merklinstra ße und Hindenburgstraße sind insbesondere von Schülern 
stark frequentierte Straßenzüge. Die Nachfrage ist heute bereits entsprechend hoch, dennoch wird der 
Radverkehr im Bestand im Mischverkehr geführt.

Am Knoten Hindenburgstraße / Merklinstraße zeigt die Statistik eine Häufung von Unfällen durch Einbiegen / 
Kreuzen.

Handlungsempfehlung: Als Teil einer flächenhaften Verkehrsplanung bei geringer Bedeutung des 
Durchgangsverkehrs ist im gezeichneten Bereich eine Fahrradzone einzurichten (in Abstimmung mit ÖPNV -
Betreiber). Der Bereich umfasst auch Stra ßen abseits der Netzkonzeption. Eine Integration in die Fahrradzone 
ist auf Grund der örtlichen Gegebenheiten, die Anbindung dieser Stra ßen, der Straßencharakteristik und damit 
auch der Verständlichkeit und Verkehrssicherheit sinnvoll.

Bei Fahrbahnbreiten bis 5,75m ist Parken unzulässig. Bei Fahrbahnbreiten von 5,75m bis 8,5m ist einseitiges, 
bei über 8,5m beidseitiges Längsparken möglich (Markierung der Stellplätze + Sicherheitstrennstreifen).

Bevor ein Längsparken vorgesehen wird, sollten die Anlagen für den Fußverkehr ausreichend breit unter 
Berücksichtigung des effektiven Fußgängeraufkommens gestaltet werden.

�x Erhöhung der Sicherheit für 
Radfahrer

�x Räumliche Bündelung der 
Radverkehre

�x Entschärfung des Konflikts Kfz �±
Rad (gilt für Ruhenden und 
Fließenden Kfz -Verkehr) 

�x Prüfung Erhalt 
Längsparkmöglichkeiten 
(insbesondere Merklinstraße, 
Gustav -Vetter -Stra ße, 
Mozartstraße )

Kommune



Projektnummer 2067.345

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

02.12.2022 Anlage 3.3 �±

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

3

3. Haupt - und Basisverbindung �± Alte Dorfstraße, 
Eisenbahnstraße, In der Bannweid, Breite Straße 
(Fahrradzone)
Problematik: In unten gezeichnetem Gebiet wird der Radverkehr im Mischverkehr in einer Tempo 30 -Zone 
geführt. Im südlichen Bereich liegt die Grundschule. Nebst Pendlerverkehr ist im Gebiet Schülerverkehr 
anzutreffen.

Handlungsempfehlung: Als Teil einer flächenhaften Verkehrsplanung bei geringer Bedeutung des Durch -
gangsverkehrs ist im unten gezeichneten Bereich eine Fahrradzone einzurichten (in Abstimmung mit ÖPNV -
Betreiber). Der Bereich umfasst auch Straßen abseits der Netzkonzeption. Der im Ortszentrum bestehende 
verkehrsberuhigte Bereich wird belassen, d.h. die Fahrradzone wird kurzzeitig unterbrochen. Im Gegensatz zu 
Fahrradstraßen können Fahrradzonen auch in Gebieten vorgesehen werden, bei denen mit einer hohen 
Radverkehrsdichte zu rechnen ist, der Radverkehr aber nicht die vorherrschende Verkehrsart sein muss.

Bei Fahrbahnbreiten bis 5,75m ist Parken unzulässig. Bei Fahrbahnbreiten von 5,75m bis 8,5m ist einseitiges, 
bei über 8,5m beidseitiges Längsparken möglich (Markierung der Stellplätze + Sicherheitstrennstreifen).

Bevor ein Längsparken vorgesehen wird, sollten die Anlagen für den Fußverkehr ausreichend breit unter 
Berücksichtigung des effektiven Fußgängeraufkommens gestaltet werden.

�x Erhöhung der Sicherheit für 
Radfahrer

�x Räumliche Bündelung der 
Radverkehre

�x Entschärfung des Konflikts Kfz �±
Rad

�x Prüfung Erhalt 
Längsparkmöglichkeiten 
(insbesondere Alte Dorfstraße)

Kommune



Projektnummer 2067.345

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

02.12.2022 Anlage 3.3 �±

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

4

4. Hauptverbindung �± Schwarzwaldstraße, Am 
Frauengarten, Alte Dorfstraße bis Breite Straße 
(Fahrradstraße)
Problematik: Entlang des betroffenen Abschnitts der Schwarzwaldstra ße gilt für den Kfz -Verkehr eine 
zulässige Höchstgeschwindigkeit von 50km/h. Der Radverkehr wird im Bestand im Mischverkehr geführt; dies 
gilt auch für den Fu ßverkehr. Die Fahrbahnbreite ist zu gering, um beidseits Schutzstreifen einzurichten.

Entlang am Frauengarten wird d er Radverkehr in einer 30er -Zone im Mischverkehr geführt. Es verkehren 
Wohn - und Besucherverkehre, aber auch b esonders schützenswerte Verkehre der Grundschule Buchholz 
(Schulwege).

Handlungsempfehlung: Ausweisung einer Fahrradstraße (Abschnitt der Schwarzwaldstra ße in Abstimmung 
mit ÖPNV -Betreiber). Anderer Fahrzeugverkehr ist nur ausnahmsweise mit Zusatzzeichen (1024) zuzulassen. 
Maximale Stärkung des Radverkehrs entsteht durch einen gänzlichen Ausschluss sämtlicher Kfz. Im 
gezeichneten Streckenabschnitt sollten alle Kfz zulässig bleiben. Insbesondere für Linienbusse stellt die 
Schwarzwaldstraße eine essentielle Verbindung dar. Durch die Attraktivierung ist zu erwarten, dass der 
Radverkehr zumindest zeitweise die vorherrschende Verkehrsart wird. Allgemein ist an Knotenpunkten entlang 
von Fahrradstraßen für den Radverkehr Vorrang zu gewähren und die Knotenpunktbereiche sind rot 
einzufärben. Der Übergang zwischen Fahrradstraße und Tempo 30 -Zone bzw. Fahrradzone ist auszuweisen.

Entlang des betroffenen Abschnitts der Schwarzwaldstra ße sind idealerweise Anlagen für den Fu ßverkehr zu 
schaffen.

�x Erhöhung der Sicherheit für 
Radfahrer

�x Entschärfung des Konflikts Kfz �±
Rad

�x Schaffen einer attraktiven 
Verbindungsachse

Kommune

Vergleich u.a. folgende Regelwerke:

�‡ Musterlösungen für Radverkehrsanlagen in 
Baden -Württemberg
�� Musterblatt 6.3 -1, -2 und -3

�‡ ERA �± Empfehlungen für Radverkehrsanlagen
�� Kapitel 6.3



Projektnummer 2067.345

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

02.12.2022 Anlage 3.3 �±

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

5

5. Hauptverbindung �± Schwarzwaldstra ße zwischen 
Alter Dorfstraße und Pfauengasse (Tempo 30, 
beidseitige Piktogrammketten)
Problematik: Entlang der aufgezeigten Strecke gilt für den Kfz -Verkehr eine zulässige Höchstgeschwindigkeit 
von 50km/h. Der Radverkehr wird im Bestand im Mischverkehr geführt. Die Fahrbahnbreite ist zu gering, um 
beidseits Schutzstreifen einzurichten.

Handlungsempfehlung: Auf bezeichnetem Streckenabschnitt sind in beiden Fahrtrichtungen Fahrrad -
Piktogramme aufzubringen. Diese kommen u.a. in Straßenräumen zum Einsatz, in denen Radverkehrsanlagen 
zwar laut Regelwerk notwendig wären, aber aufgrund zu geringer Abmessungen nicht umsetzbar sind. 
Radpiktogramme in Kombination mit Winkelpfeil sind im Abstand von 25 -50m aufzubringen.

Exkurs: Die Markierung von Radpiktogrammen ist in der aktuellen StVO nicht vorgesehen und müsste im 
Rahmen einer Novelle geprüft werden.

Idealerweise wird die Schwarzwaldstra ße auf dem betroffenen Abschnitt (bzw. entlang der gesamten K 5103) 
als Tempo 30 -Zone ausgewiesen. Die Umsetzbarkeit ist mit dem Landkreis abzustimmen.

�x Erhöhung der Sicherheit für 
jegliche Verkehrsteilnehmer

�x Entschärfung des Konflikts Kfz �±
Rad

�x Unterstützung der Präsenz und 
Rechte von Radfahrenden

Landkreis / Kommune



Projektnummer 2067.345

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

02.12.2022 Anlage 3.3 �±

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Verkehrsmittel Auswirkungen

Betroffene

Profitierende

Zeitrahmen

Priorisierung

Kosten

Baulast/
Zuständigkeit

Stadt Waldkirch Radverkehrskonzept

Kurzfristig Langfristig

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

Niedrig Hoch

1 2 3

6

6. Hauptverbindung �± Schwarzwaldstra ße zwischen 
Langgasse und Eisenbahnstraße (Tempo 30, beidseitige 
Piktogrammketten)
Problematik: Entlang der aufgezeigten Strecke gilt für den Kfz -Verkehr eine zulässige Höchstgeschwindigkeit 
von 50km/h. Der Radverkehr wird im Bestand im Mischverkehr geführt. Die Fahrbahnbreite ist zu gering, um 
beidseits Schutzstreifen einzurichten.

Handlungsempfehlung: Auf bezeichnetem Streckenabschnitt sind in beiden Fahrtrichtungen Fahrrad -
Piktogramme aufzubringen. Diese kommen u.a. in Straßenräumen zum Einsatz, in denen Radverkehrsanlagen 
zwar laut Regelwerk notwendig wären, aber aufgrund zu geringer Abmessungen nicht umsetzbar sind. 
Radpiktogramme in Kombination mit Winkelpfeil sind im Abstand von 25 -50m aufzubringen.

Exkurs: Die Markierung von Radpiktogrammen ist in der aktuellen StVO nicht vorgesehen und müsste im 
Rahmen einer Novelle geprüft werden.

Idealerweise wird die Schwarzwaldstra ße auf dem betroffenen Abschnitt (bzw. entlang der gesamten K 5103) 
als Tempo 30 -Zone ausgewiesen. Die Umsetzbarkeit ist mit dem Landkreis abzustimmen.

�x Erhöhung der Sicherheit für 
jegliche Verkehrsteilnehmer

�x Entschärfung des Konflikts Kfz �±
Rad

�x Unterstützung der Präsenz und 
Rechte von Radfahrenden

Landkreis / Kommune






































































































































































































